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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Ruckhaltevorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

Eine Ruckhaltevorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
hem Gurtaufroller 1, einem aufblasbaren Sicherheitsgurt 
2, der auf eine Gurtspute 3 des Gurtaufrollers 1 auf- und 
von dieser abwickelbar ist, und einer Antriebseinrichtung, 
welche zum Antrieb der Gurtspule 3 einen Elektromotor 4 
aufweist, der uber ein Untersetzungsgetriebe 5 die Gurt- 
spule 3 antreibt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Ruckhaitevomchtung fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem OberbegrifF des Patentanspruches 

1. . 5 

Stand der Technik ' 

Eine derartige Ruckhaltevorrichtung . ist aus der 
WO 97/06983 bekannt. Die bekannte Ruckhaltevorrichtung io 
besitzt einen im Beckengurtbereich aufblasbaren Sicher- '. 
heitsgurt, wobei im Schultergurtbereich und der auf einem 
Gurtaufroller aufwickelbare Teiides Sicherheitsgurtes- aus 
einen herkornmlichen nicht aufblasbaren Gurtband gebildet 
wird. Ferner ist aus der DE 43 26 499 Al bekannt, den auf- 15 
blasbaren Schultergurt und den aufblasbaren Beckengurt auf 
jeweils zugeordnete Gurtaufroller aufzuwickeln. Die fur die 
jeweilige Ruckhaltevorrichtung erforderlichen Gurtband- 
stiicke kohnen von einem einheitlichen Gurtband abgelangt 
werden, jedoch ist der Auf wand zweier Gurtaufroller erfor- 20 
derlich, urn den mehrlagigen Sicherheitsgurt in die Parkpo- 
sition aufzuwickeln. 

Der aufblasbare Sicherheitsgurt hat aufgrund seiner 
Mehrlagigkeit eine groBere Banddicke als ein einlagiger 
herkommlicher Sicherheitsgurt. Der Gurtbandwickeldurch- 25 
messer auf der .Gurtspule wird hierdurch groBer. Hieraus re- . 
sultiert ein groBerer Filmspuleff ekt und beim Auf- und Ab- 
wickeln hat der aufblasbare Sicherheitsgurt ein von den her- 
kommlichen Sicherheitsgurten abweichendes Verhalten. An 
den Tragekomfort und Aufwickelkomfort werden jedoch 30 
bestimmte Anforderungen gestellt, die beim herkommlichen 
Sicherheitsgurten in aller Regel erf ullt sind. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ruckhaltevorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen; bei welcher iiber 
die gesamte Lange hin ein einheitliches aufblasbares Gurt- 
band fur den Sicherheitsgurt verwendet wird, das auf einem 
Gurtaufroller auf gewickelt werden kann. 40 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 

Bei der Erfindung ist ein Elektromotor vorgesehen, der in 
Abhangigkeit von der - Gurtbandauszugslange so iiber die 
Triebfeder auf die Gurtspule ein wirkt, daB eine bestimmte 45 
am Gurtband wirkende Zugkraft in Aufwickelrichtung vor- 
liegt. Hierdurch kann der Tragekomfort des angelegten Si- 
cherheitsgurtbandes, wie er bei herkommlichen Sicherheits- 
gurtbandern erreicht wird, erzielt werden. Femer kann zum 
Aufwickeln des Gurtbandes auf die Gurtspule des Gurtauf- 50 
rollers eine erhohte Zugkraft auf. das Gurtband ausgeubt 
werden, um dieses in seine Parkposition zu bringen. Das 
Aufbringen der erhohten Einzugskraft kann in Abhangigkeit 
von dem Losen' der Steckzunge aus dem GurtschloB veran- 
laBt werden. Hierzu kann eine GurtschloBuberwachungsein- 55 
richtung vorgesehen sein, welche erkennt, ob die SchloB- 
zunge in das GurtschloB eingesteckt ist oder nicht. Derartige 
Uberwachungseinrichtungen sind bekannt 

(DE 43 27 989 Al oder DE 198 36 197 Al). 

Ferner kann der Betrieb des Elcktromotors in Abhangig- 60 
keit von der Zugkraft gesteuert werden, welche an dem am 
Fahrzeuginsassen anliegenden Gurtband (Schulter- und 
Beckengurt) wirkt. Es kann hierzu eine entsprechende Abta- 
steinrichtung oder Sensoreinrichiung vorgesehen sein. Auf 
diese Weise laBt sich eine Aus/.ugs- und Einzugshysterese 65 
der auf das aufblasbare Gurtband einwirkenden Zugkraft er- 
zieien, wie sie bei herkommlichen Sicherheitsgurten 'mi t 
Tragekomfort und Aufwickclkonifort fur jeweilige Fahr- 



zeugtypen erreicht wird. ; , 

Femer kann der zusiitzliche FilmspulefTekt, welcher sich 
aus der Mehrlagigkeit des aufblasbaren .Gurtbandes ergibt, 
mit Hilfe des Elektromotors -in. Zusammenwirkung mit ei- 
nem Precrash-Sensor beseitigen. Ein herkommlicher Pre- 
crash-Sensor lief ert 200 ms vor Crashbeginn ein Precrash- 
Signal. Dieses kann zur Steuerung des Elektromotors dahin- 
gehend ausgenutzt werden, daB der noch nicht aufgeblasene 
Sicherheitsgurt durch den Elektromotor vorgestrafft wird, so 
daB der Filmspuleffekf beseitigt ist. Dieser Vorgang ist re- 
versibel, d. h. wenn kein Unfair stattfindet, wird nach einem 
bestimmten Zeitablauf die Zugkraft am angelegten Gurt- 
band wieder so eingestellt, daB der gewunschte Tragekom- 
fort vorhanden ist. Bei der Vorstraffung wird dem Fahrzeu- 
ginsassen ein spiirbares Sicherheitsgefiihi durch die gegen- 
uber dem Tragekomfort erhohte Zugkraft, welche am ange- 
legten Gurtband wirkt, vermittelt. . ■ 

Ferner kann der Betrieb des Elektromotors in Abhangig- 
keit von einem Zweitunfallsensor und/oder Uberrollsensor 
zur Straffung des Sicherheitsgurtbandes, welches aufgrund 
des Aufblasens verbreitert ist, gesteuert werden. Hierdurch; 
wird, beispielsweise bei einem Uberroll- oder Zweitunfall- 
geschehen, der mit verbreiteter Auflageflache (ca. 140 mm 
Breite) am Fahrzeuginsassen anliegende Sicherheitsgurt ge- 
strafft, so daB der Fahrzeuginsasse in seiher Sitzposition ge- 
sichert wird. V- ■;■ ' ■■ t -\ 

Ein geeigneter Elektromotor 1st als Flachmotor ausgebil- 
det, wie er beispielsweise aus der DE 43 02 042 A 1 bekannt 
ist. In bevorzugter Weise ist ein derartiger Elektromotor mit 
seinem Rotor koaxial zur Gurtspulenachse des Gurtaufrql- 
lers am Gurtaufrollerrahmen seitlich angeordnet: --Hierzu 
kann ein Statorpoltrager am Rahmen des Gurtaufrollers ab- 
gestiitzt sein und gegebenenfalls aus einem Stuck mit dem 
Rahmen bestehen. Dadurch, daB die axiaie Ausdehnung der 
den Rotor und Stator enthaltenden Baueinheit kurzer bemes- 
sen ist als der AuBendurchmesser laBt sich eine kompakte 
Anordnung des Elektromotors am Gurtaufroller erzielen. In 
bevorzugter Weise wirkt der Elektromotor parallel oder in 
Reihenanordnung mit.einer herkommlichen Triebfeder, die 
an der Gurtspule angreift, zusammen. Der Elektromotor ist 
in bevorzugter Weise als burstenloser Gleichstrommotor 
ausgebildet, bei welchem die Rotorpole als Permanentma- 
gnete vorliegen. Ein Untersetzungsgetriebe kann bevorzugt 
im Innern des Stators angeordnet sein (DE 43 02 042 Al). 
Es bringt die.hohe Rotordrehzahl auf solche Drehzahlen, 
wie sie fur die oben angesprochenen Funktionen am Gurt- 
aufroller erwiinscht sind. Der Elektromotor kann jedoch 
auch ohne Untersetzungsgetriebe zum Einsatz kommen. Der 
Elektromotor kann mit seiner Lauferwelle auch parallel zur 
Gurtspulenachse angeordnet sein und iiber ein Getriebe 
(Zahnrad, Riemen, Band etc.) auf einen drehbar und koaxial, 
zur Gurtspulenachse . am Gurtaufrollerrahmen gelagerten 
Rotor w irks am sein, wie es in der DE 199 27 731 Al be- , 
schrieben ist. 

Hierdurch ist es moglich, eine Ruckhaltevorrichtung mit 
einem aufblasbaren Sicherheitsgurt zu schaffen, bei weK 
chern der Sicherheitsgurt in seiner gesarnten Lange einheitr 
lich ausgebildet ist, so daB er von einem Gurt band abgelangt 
werden kann. Ferner reicht fur die Ruckhaltevorrichtung ein, 
Gurtaufroller aus, mit welchem der aufblasbare Sicherheits 1 
gurt. irn Normalbetrieb den Tragekomfort und Aufwickel- 
komfort eines herkommlichen Sicherheitsgurtes gewahrlei- 
stet und in bestimmten Gefahrensituationen eine zusatzliche 
Sicherheit bietet. 5 

.Beispiele . 

Anhand der Figuren wird an einen} Ausl ulirungsbeispiel 
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die Erftndung noch naher erlautert> . ; - 

S«1 S eine Seite eines SieherheitsgurtaufroUers mit ei- 

■ Elektromotor Gurtau froUer 1 ist Bestand- 

EininderHg. 1 aar 0 «i. Riirkhaltevorrichtung 
teil einesAusfuhrungsbeispiels der Ruck ^"^° r 0 dar<Je °. 
u Acr PrfindunE wie sie schematisch in der Fig. - aar ge 

nen aufblasbaren; bicherheitsguri^ 

hend einhexuxch ^J^J^* erforderlicheh Lange 
Gurtband in der fur den Ourta ' fest ^ ei _ 

"^^fS^S^^'^^ ein Rotor6 ei- 
nem LagerboLzen ^ „ elaeert ist Der Elektromotor 
nes Elektrdmotors 4 drehbar JPj^?™^ 29 welcher in 

?=Sa£S5a=sSsa» 

che sind in befcannier vycij, ; nn _ nl : e „ehden Radius urn 
<. Die Statorpole Hegen auf e me "^^J 6 ^,^ auf ei - 
eine gemeinsame Achse S n^Roto^p len^ ? 
nam auBeren Radius ^ J^^^S bestehen aus 

Sd zwiscben den Rotor- J^ggg^ 

Dje 5—2^*3 J Ausdehnung desElek- \ 

Durchmesser, erreicht man a ~ J^^^chen Rah- 

motors 4, welcher in ^Pj^^^ Xtigt ist. In. 

„^ v ,..i,p| fies Gurtaufrollerranmens ucl " u s 
menscbenkel des uur ^ ^ Gurtspule 3 

vorteuhafter Weise kann aer _ u einem Lager . 

verbundene Rotors 6 und der 

2 ^trSes GurTaufroUerrahmens 29 hinausragt kann, 
menblech^des Ourtaur beschrie ben ist, ein Lager- 

' r o raTsSn D weLt? am als Torsionsstab ausgebildeten 
. Sgrenzerdes^ 

Planetenraderr l 26 die . um die geme insame 

tenrader 26 ebenfalls kammen uie u fa f den 

wird Uber ^gSSTS S hun d- P^tentra, 
Planetentrager.27 ubertragen. uie _ 5 ^ 

Gurgle 3 zur ^"^J BBS 

rsoiot^ 



triebe zurn Einsatz kommen: ■■ ■' . ; . ; ^ , y 

^ Hne Triebfeder 12 befindet sich in einer Ausnehmung de^ 
haubenformigen Rotors 6. Hierzu ist an den R° tor A 6 a " ** > 
Tr AuBenseite eine Federkasseue 30 «i*«S^SS; 
auBeren Ende greift die Triebfeder. 12 an der Federkassette 
S2Tl£» ^nn in bekannter Weise ein entspjchender 
Einhangepunkt vorgesehen sein. An -^r Innens^rem 
dte Triebfeder 12 an einem drehfest ™\^>*f£°^f rd 
verbundenen Federherz 25 an. Durch die Jnebteder Bwud 
ir .bekannter "Weise die Gurtspule 3 und der mit ihrverbun 
^nfSerheiugurt-i in Aufwicke^chtung vc ggnm, 
Hierzu kann sich die Feder 12 an demzwischenden Stator 
nolen und Rotorpolen wirkenden.Haltemoment .abstutzen 
. g ^jedoch a^ch eine m echan^^h ? .^gn^en 
15 Rotor und Stator wirken, wenn nur:die-.Tnebfeder wirKsam 

iSt Wie in aer DE 199 27 731 Al beschrieben;. kann die 
wie .in uci ui„„„ t «.v,™triehe und der federsei- 



30 



35 



20 ^ ^7 aiudet sein Bei dieser ' Ausfuhrungsform: wirdts 
Sf^m Elek^Slzeugte Dre^hmoment ^en^ 
Sen Einhangepunkt der Triebfeder Ubertragen. Fernp 
Beren tinnang P ^ Weise angeordnet sein,,; 

schloB mit seiner Steckzunge eingesteclc^ isi^op ■ . 
Wenn d™ Sicherheitsgurt aus. seiner Parkposiuon d^ a 
S^standig auf die Gurtspule 

7f n Her GurtschloBuberwachungseinnchtung. Is. w.rd 
"S^e^Einsteckzu^ 
•60 GurtschloB eingesieckt ist ^^^^C^m 
kann dann der P*™^* ^^0^4 

Beim Loscn der, Meciaungc ^ d 
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ben- Der Elektromotor 4 kann dann in der Weise angesteuert 
werden, daB er eine erhohte Vorspannung der Triebfeder 12 
erzeugt und dairrit eine vergroBerte Zugkraft in Aufwickel- 
richtung auf den Sicherheitsgurt ausgeubt wird. Das auf- 
blasbare Gurtband des Sicherheitsgurtes 2 wird damit sicher 
in die Parkposition gebracht. Es wird hierzu vom Elektro- 
motor 4 das erforderliche Drehmomerit erzeugt. urn das auf- 
biasbare Sicherheitsgurtband in die Parkposition zu bringeri. 
Es kann eine Triebfeder zum Einsatz kornmen, die gegen- 
liber gebrauchiichen Triebfedem eine erhohte Federkraft 
aufweist. Es ist jedoch auch moglich, daB der Elektromotor 
parallel zur Triebfeder . an die Gurtspule, beispieisweise 
durch entsprechende Ausbildung der Kupplung 28 ankop- 
pelbar ist Vom Elektromotor kann dann eine erhohte Zug- 
kraft in Aufvvickelrichtung iiber die Gurtspule 3 auf den auf- > 15 
blasbaren Sicherheitsgurt ausgeubt werden. Auch hierdurch 
wird gewahrleistet, daB das aufblasbare Gurtband des Si- ;■ 
cherheitsgurtes 2 sicher in die Parkposition gebracht wird: 
Der Elektromotor 4 erzeugt dabei das erforderliche Dreh- 
moment. , 

Der Elektromotor 4 kann ferner in Abhangigkeit von ei- 
nem Precrash-Sensor 13 angesteuert werden. Der Precrash- 
Sensdr 13 liefert ca. 200 ms vor Grashbeginn ein Precrash- 
Signal. Dufch dieses Precrash-Signal wird der Elektromotor 
4 von der Steuereinrichtung 16 so betrieben, daB im Sinne 
einer Vorstraffung ein Drehnioment auf die Gurtspule 3 
ubertragen wird. Hierdurch wird ein Teil des nicht aufgebla- 
senen Gurtbandes auf die Gurtspule 3 aufgewickelt. Durch 
diese Vorstraffung des nicht auf geblasenen Sicherheitsgur- 
tes wird eine spurbare S icherheit dem Fahrzeuginsassen ver- 
mittelt. Dieser Vorgahg; der Vorstraffung ist reversibel. 
Wenn kein Unfall stattflndet, wird die Steuereinrichtung 16 
durch ein von einerii Zeitglied 17 geliefertes Zeitsignal be- 
aufschlagt. Durch dieses Zeitsignal wird der Elektromotor 4 
so angesteuert, daB das fur die Vorstraffung erhohte Dreh- 
moment; welches auf die Gurtspule 3 wirkt, verringert wird 
und durch Drehen des Rotors 6 in entgegengesetzter Rich- 
tung aufgewickeltes Gurtband in Auszugsrichtung nachge- 
; lassen wird. Es wird dann der vor dem Precrash-Signal herr- 
schende Tragekomfort wieder hergestellt. Wenn ein Unfall. 
stattflndet, wird dieser von einem Crash-Sensor 18 festge- 
stellt. In dieseiri Fall wird die vom Elektromotor 4 bewirkte 
Vorstraffung beibehalten. Zur LeisturigsstrafTung kann der 
Elektromotor 4 im Sinne eines weiteren Gurteinzugs ange- 
trieben werden: Gleichzeitig kann auch ein GurtschloBstraf- 
fer durch das Signal des Crash-Sensor 18 gezundet werden. 
Bei der Vorstraffung oder Leistungsstraffung durch den 
Elektromotor 4 ist die Triebfeder 12 auf Block gewickeit 
und stellt ein starres Verbindungselement zwischen dem Ro- 
tor 6 und der Gurtspule 3 dar. 

Ferner kanh der Elektromotor 4 durch die Steuereinrich- 
tung 16 in Abhangigkeit von einem Uberroll- oder Zweitun- 
fall sensor 14 angesteuert werden. Dieser Sensor liefert nach 
einem vorausgegangenen Crash bei einem zwei ten Crash 
oder einem Uberrollen des Fahrzeugs ein Folgesignal. 
Durch dieses Signal wird eine Straffung des Gurtbandes, 
welches mit verbreiteter Auflageflache aufgrund der vorhe- 
rigen Fullung des Sicherheitsgurtes am Korper des Fahrzeu- 
ginsassen anliegt, erreich t. Diese Gurtstraffung, welche vom 
LTberroll- oder Zweitunfallsensor 14 veranlaBt wird,. ist ins- 
besonderc dann- beg iinstigt, wenn das Gurtband iiber einen 
Umlenkbeschlag bberhalb Schulterhohe des Fahrzeuginsas- 
sen zum Gurtaufroller 1 gefuhrt wird. Der Teil des Gurtban- 
des, wclcher sich zwischen den Umlenkbeschlag und dem 
Gurtaufroller 1 erstreckt, wird in ailer Regel aufgrund der 
Knickslclle irri Umlenkbeschlag nicht gefullt. DieErfindung 
komrnt daher bevorzugt. bei einem Dreipunkt-Sicherheits- 
gurt /.urn Einsatz, bei dem das Gurtband vom Gurtaufroller 
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1 zu einem Umlenkbeschlag in etwa Schulterhohe des Fahr- 
zeuginsassen gefuhrt. ist und von dbrt)als Schmtergurt zum 
GurtschioB und vom GurtschloB als Beckengurt zum Endbe- 
schlag am Fahrzeugaufbau weitergefiihrt ist. , 

Der Elektromotor 4 wirkt beim Einsteilen des Auf- und 
Abwickelkomforts sowie beim Gurtstraffeh in Reihenanord- 
nung mit der Triebfeder 12 auf die Gurtspule 3.:Es ist jedoch 
auch moglich, den Elektromotor 4 unter Ausschaltung bzw. 
Uberbriickung der Triebfeder 12 mit einem beim lastbegren- 
zenden Gurtbandauszug beweg lichen Teil der Gurtspule 3 
zu verbinden. Das Einriicken der Kupplung; 28 erfolgt beim. 
Bloc kieren der Gurtspule, Wobei durch die Blockierung 
wahrend des. lastbegrenzenden Gurtbandauszugs : leih Gurtv 
spulenteil festgehalten wird. Zur Anderung der Lastbegren- 
zung kann das Drehnioment des Elektromotors additiv oder 
substraktiv zum Lastbegrenzer auf die Gurtspule einwirken. 
Der Lastbegrenzer kann als Torsionsstab ausgebildet sein 
und sich durch einen Hohlraum der Gurtspule 3 erstrecken. 
Der Lagerboizen 24 kann beispieisweise einstiickig mit dem 
Torsionsstab verbunden sein. Eine derartige Anordnung ist 
in der DE 199 27 731 Al beschrieben. Es ist jedoch auch 
moglich, das die Triebfeder 12 und der Elektromotor 4 par- 
allel mit der Gurtspule 3 verbindbar oder verbunden sind, 
wie es ebenfalls in der DE 199 27 731 Al beschrieben 1st. 

Bezugszeichenliste 

1 iGurtaufroller 

2 Sicherheitsgurt 

3 Gurtspule 

4 Elektromotor 

5 Gurtspulenachse " • 

6 Rotor 

7 Statorpol 

8 Rotorpol 

9 erste Abtasteinrichtung 

10 zweite Abtasteinrichtung 

11 Statorpoltrager 

12 Triebfeder 

13 Precrash-Sensor 

14 Uberroll- oder Zweitunfallsensor. 

15 GurtschloBuberwachung 

16 Steuereinrichtung 

17 Zeitglied 

18 Crash-Sensor 

19 Feldwicklung 

20 Gleitlager 

21 Hohlrad 

22 Sonnenrad 

23 Lagerbund 

24 Lagerboizen 

25 Federherz • 

26 Planetenrad 

27 Planetentrager 

28 Kupplung ■ • , 

29 Gurtaufrollerrahmen 

30 Federkassette 
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Patentanspriiche 

1. Ruckhaltevonrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Gurtaufroller, einem aufblasbaren Sicherheitsgurt, 
der auf eine Gurtspule des Gurtaufrollers auf- und von 
dieser abwiekelbar ist, und einer Triebfeder, welche die 
Gurtspule in Gurtbandaufwickelrichtung vorspannt, 
dadurch gekennzeichnct, daB die Vorspannkraft. der : 
Triebfeder (12) durch einen Elektromotor (4) in Ab>. 
hangigkeU von der Gurtbandauszugsliinge einstcllbar 
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2 Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
aekennzeichnet, daB eine erste Abtasteinrichtung (9) 
zur Abtastung der Gurtbandauszugslange vorgesehen 
ist und daB in Abhangigkeit von der Gurtbandauszugs- :> 
lan^e der Elektromotor (4) zur EinsteUung emer.be- 
stimmten am Gurtband wirkenden Zugkraft in Aufwik- 
keLrichtung angesteuert ist. 

3 Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Abtasteinrichtung (9) am io 
Gurtaufroller (1) vorgesehen ist. 

4. Ruckhaltevorrichtung nach einem der Ansprucne 1 
bis 3 dadurch gekennzeichnet, daB eine zweite Abta- 
steinrichtung (10) zur Abtastung der Zugkraft, welche 
an dem am Fahrzeuginsassen anliegenden Gurtband 
(Schuiter- und Beckengurt) wirkt, vorgesehen ist, und 
daB der Elektromotor (4) femer in Abhangigkeit von 
dieser gemessenen Zugkraft angesteuert ist. 
5 Ruckhaltevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
'bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromotor 
(4) in Abhangigkeit. von einem Precrash-Sensor (13) 
fur eine Gurtbandvorstraffung des nicht aufgebiasenen 
Sicherheitsgurtes angesteuert ist * 
6. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die vom Precrash-Sensor (13) ver- 
'ursachte VorstrafTung nach einem bestimmten Zeitab- 
lauf aufgehoben ist, wenh von einem Crash-Sensor 
(18) kein Signal an die Steuereinrichtung (16) gehefert 

7 Ruckhaltevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6 dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit 
von einem Uberroll- oder Zweitunfallsensor (14) der 
Elektromotor (4) zur.Gurtbandstraffung des zumindest 
am Fahrzeuginsassen infolge des Aufblasens mit ver- 
breiteter Flache anliegenden Gurtbandes ansteuerbar 35 

" 8* Ruckhaltevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch .gekennzeichnet, daB der Elektromotor 
(4) in Reihenanordnung mit der Triebfeder (12) an die 
Gurtspule(3) anschlieBbar ist. , 
9 Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Triebfeder (12) auf Block wik- 

kelbar ist. . ' . ' 

10« Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 1, daaurcn 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (4) uber-eine die 
Triebfeder (12) uberbriickende Kupplung (28) an die 
Gurtspule (3)-anschlieBbar ist. 

11 Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (4) mit einem 
beim lastbegrenzenden Gurtbandauszug bewegiichen 50 
Teil der Gurtspule (3) verbindbar ist. 

12. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Einrucken der Kupp- 
lung (28) durch Blockierung des beim lastbegrenzen- 
den Gurtbandauszug festgehaltenen Gurtspulenteils in- 

itiiert ist. \. ' 

13. Ruckhaltevorrichtung nach einem der Ansprucne 1 

bis* 12 dadurch gekennzeichnet, dafi ein Rotor (6) ko- 
axial zur Gurtspulenachse (5) am GurtaufroUerrahrnen 
(29) drehbar gelagert ist. ' ' - ' - 

14 Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 13, aacturcn 
gekennzeichnet, daB der Rotor (6) der Rotor des Etek- 
tromotors (4) ist, daB Statorpole (7) des Elektromotors 
(4) auf einem innenliegenden Radius und am Rotor (6) 
befestigie Rotorpole (8) auf einem auBenliegenden Ra- 
dius koaxial zur Gurtspulenachse (5) angeordnet sind. 

15 Ruckhalievorrichtung insbesondere' nach einem 
der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
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der Elektromotor (4) iiber das Untersetzungsgetriebe 
(5) parallel zur Triebfeder (12) an die Gurtspule (3) an- 
koppelbar ist. • _ . ' 

16. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch to, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (14) fur einen 
Schnellaufwickelbetrieb zum Bewegen des aufblasba- 
ren Sicherheitsgurtes (2) in die Parkposition an die „ 
Gurtspule ankoppelbar istr ' 

" 
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